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@ Niveauregelvorrichtung fur Radaufhangungen von Kraftfahrzeugen 

(§) • Bei einer NiveaurageJvorrichtung fur Radaufhangungen 
von Kraftfahrzeugen mit einem elektronlschen Steuergerat, 
durch das Aktuatoren zur seibsttatigen Einstellung einer 
Fahrzeugauffoauhoho ansteuerbar sind, sind im Steuergerat - 
Mittei zur Erfassung etnes Transportmodus vorgesehen. Bei ■ 
Vorliegen des Transportmodus ist durch Ansteuerung der 
Aktuatoran die Fahrzeugaufbauhohe uber eine vorgegebens 
Normalposition hinaus jn eino Transportposition einatellbar. 
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Beschreibujig Gegenstand des Patentanspruchs 2. 

ErfindungsgemaB ist zur Erfassung des Transportmo- 

Die Erfindung betrifft eine Niveauregelvorrichtung dus ein fiir Kraftfahrzeuge allgemein verwendetes Dia- 

fUr Radaufhangungen von Kraftfahrzeugen nach dem gnosegerat an das Steuergerat anschlieBbar, durch das 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 5 dem Steuergerat der Transportmodus ubermittelbar ist. 

Eine derartige Niveauregelvorrichtung ist beispiels- Durch diese Weiterbildung der Erfindung kann ein 

weise aus der noch nicht veroffentlichten DE 43 32 100 zusatzlicher Eingang fur das Steuergerat eingespart 

bekannt Bei dieser bekannten Niveauregelvorrichtung werden, der andernfalls lediglich zur Erfassung des 

ist mittels einer Ansteuerung der Aktuatoren des Ni- Transportmodus einsetzbar ware. Oblicherweise ist oh- 
veauregelsystems durch dessen Steuergerat die Fahr- 10 nehin an jedem Steuergerat mindestens ein Eingang 

zeugaufbauhohe selbsttatig, d. h. ohne Einwirkung von zum AnschluB eines Diagnosegerits vorgesehen, durch 

externen Hilfsvorrichtungen, in eine gewunschte Null- das u. a. auch Fehler im Steuergerat festgestellt werden 

bzw. Normalposiuon einstellbar. Eine derartige Niveau- kdnnen. Somit wird eine ziisatzliche, eigens fiir die Er- 

regelvorrichtung wird vorzugsweise bei pneumatischen fassung des Transportmodus vorgesehene Hilfsvorrich- 
oderHydraulischenNiveauregelsystemen verwendet 15 tung eingespart 

Bei einem Transport von Kraftfahrzeugen, insbeson- Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 

dere bei der Disposition von Neufahrzeugen, wird ubli- dung ist der Gegenstand des Patentanspruchs 3. 

cherweise sowohl bei konventioneil gefederten als auch Demnach wird eine Warn einrich tung, 2. B. eine An- 

bei hydropneumatisch geregelten Fahrwerken mittels zeige. aktiviert, wenn die Transportposition eingestellt 

mechanischer Hilfsvorrichtungen eine Transportposi- ^20 ist Hierdurch wird eine Sicherheit dafur geschaffen, daB 

tion beziiglich der Fahrzeugaufbauhohe eingestellt, die keinesfalls hach einem Transport bei Inbetriebnahme 

weit uber der Normalposition der Fahrzeugaufbauhohe des Kraftfahrzeuges irrtumlich anstelle der Normalpo- 

Uegt Hierdurch werden Beschadigungen verjnieden, die sition die Transportposition eingestellt ist Vorzugswei- 

beim Durchschlagen wahrend eines Transportes auftre- se wird als Anzeige die allgemein fOr das Niveauregelsy- 

ten kannen. Beispieisweise werden bei konventioneil 25 stem vorgesehene Kontrollampe verwendet, die auch 

gefederten Fahrwerken Blocklerscheiben auf die Kol- bei Auftreten eines Fehlers, z. B. im Steuergerat, auf- 

benstange zwischen Dampfer und Zusatzfeder aufge- leuchtet 

schoben, nachdem der Fahrzeugaufbau mittels einer In der Zeichnung ist ein Ausftihrungsbeispiel der Er- 

Hebebuhne angehoben wurde. Dieses Vorgehen erfor- fmdung dargestellt Es zeigt: 

dert einen hohen manuelien und zeitlichen Aufwand. 30 Fig. 1 ein Blockschaltbild, das die wesentlichen Kom- 

Daruber hinaus besteht insbesondere bei luftgefederten ponenten der erfindungsgemaflen Niveauregelvorrich- 

Niveauregelsystemen die Gefahr, daB durch mechanl- tiing darstellt^und 

sche Blockierhilfsmittel der Federbalg um die Kplben- ' Fig, 2 eine'schematische Darstellung der Fahrzeug- 

stange verletzt wird aufbauhohe in Transport- und Normalposition. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Niveauregelvor- 35 In Fig. 1 ist ein Hohensensor HS mit einem Eingang 

richtung eingangs genannter Art derart zu verbessern, eines Steuergerates SG verbunden. Ausgange des Steu- 

daB in jedem Betriebszustand des Fahrwerks, insbespn- ergerates SG sind an Aktuatoren A angeschiossen, 

dere vor einem Transport des Fahrzeuges, die ge- durch die die Einsteilung einer Fahrzeugaufbauhohe ei- 

wunschte Fahrzeugaufbauhohe zeit- und kostensparend nes hier nicht dargestellten Fahrzeuges mit luftgefeder- 

einstellbar ist, ohne die Komponenten des Niveauregel- 40 tem Niveauregelsystem moglich ist Das Steuergerat 

systems zu gefahrden. SG steuert in Abhangigkeit von Einjgangssignalen, z. B. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden der Is t-Fahrzeugaufbauhohe hist, die jedem Rad zuge- 

Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost ordneten Aktuatoren A an, um eine Soll-Fahrzeugauf- 

ErfindungsgemaB sind un Steuergerat Mittel zur Er- bauhdhe, z. B. die Normalposition hnorm oder die Trans- 
fassung eines Transportmodus yorgesehen. Bei Vorlie- 45 portposition htrans. zu erreichen. Die Ansteuerung der 
gen des Transportmodus ist durch Ansteuerung der Ak- Aktuatoren A wird beispieisweise durch pneumatische 
tuatoren die Fahrzeugaufbauhahe uber eine vorgegebe- Ventile vorgenommen, die zum EiniaB oder AuslaB ei- 
ne Normalposition hinaus in eine Transportposition ein- . nes Gases geoffnet werden.* 

stellbar . Das Steuergerat SG ist ggf. an ein Diagnosegerat DG 

Zur Erfassung des Transportmodus kann das Steuer- 50 uber Ein- und/oder Ausgangsleitungen anschlieBbar. 

gerat beispieisweise einen zusatzlichen Eingang fur ein Durch die Eingabe einer entsprechenden Information in 

elektrisches Signal aufweisen, das manuell von einer Be- das Diagnosegerat DG kann beispieisweise dem Steuer- 

dienperson bei der Verladung eines Kraftfahrzeuges fur gerat SG ein Signal ubermittelt werden, durch das das 

einen Transport ausgeldst werden kann. Dieses Signal Steuergerat erkennt, daB der Transportmodus einzu- 

wird vom Steuergerat erfaflt wodurch das Steuergerat 55 stellen ist Hierzu kann das Signal zum einen die Infor- 

auf Vorliegen des Transportmodus schlieBt. Daraufhin mation enthalten, daB der Transportmodus gewunscht 

steuert das Steuergerat die Aktuatoren des Niveaure- wird, zum anderen bereits einen Wert ubermitteln, 

gelsystems derart an, daB die Fahrzeugaufbauhohe in durch den dem Steuergerat SG die einzustellende 

die Transportposition eingestellt wird. Durch diese Er- Transportposition htrans vorgegeben wird. Der Wert der 

findung werden zusatzliche mechanische Blockiervor- $0 einzustellenden Transportposition htrans ist bzw. wird im 

richtungen und zusatzliche manuelle MaBnahmen, wie Steuergerat SG abgespeichert Hat das Steuergerat SG 

z. B. ein Anheben des Fahrzeuges, vermieden. Nach ei- den Wunsch zur Einsteilung des Transportmodus erfaBt 

nem Transport kann mit einer derartigen Niveauregel- vergleicht es die momentane Ist- Fahrzeugaufbauhohe 

vorrichtung ebenso einfach in die Normalposition zu- hi$t mit dem gespeicherten gewiinschten Wert der 

rtickgekehrt werden. Ein mogliches Verfahren zur 55 Transportposition htrans und steuert die Aktuatoren A 

selbsttatigen Ruckkehr in die Normalposition geht bei- im Sinne eines Anhebens oder Absenkens des Fahr- 

spielsweiseausderDE43 32 lOOhervor. zeugaufbaus — entsprechend der Abweichung dieser 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung ist der Werte voneinander solange an, bis die momentane Ist- 
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Fahrzeugaufbauhdhe hist gieich der Transportposition 
htrans ist Diese Einsteilung wird solange beibehalten. bis 
das Steuergerat, z. B. iiber das DiagnosegerSt DG, eine 
Mitteilung prhalt, daB der Transportmodus nicht mehr 
vorliegt 5 

Erganzend wird darauf hingewiesen, daB die Erfas- 
sung des Transportmodus im Steuergerat auch lediglich 
durch die Signale der ohnehin mit dem Steuergerat ver- 
bundenen Eingangsleitungen vorgenommen werden 
konnte. lo 

Fig. 2 zeigi dafl die jeweilige Fahrzeugaufbauhdhe, 
z. B. hnorm, hist oder htrans. duTch den jeweiligen Abstand 
des Fahrzeugaufbaus FA zu einer Bezugslinie BL defi- 
niert ist Die Bezugslinie BL ist beispielsweise durch die 
Fahrbahn FB oder die Radnabe R vorgegeben. Die Art 15 
der Bezugslinie BL kann unterschiedliche Anforderun- 
gen an den Hohensensor HS bezflgiich der Genauigkeit 
stellen. In Fig. 2 ist gestrichelt eine momentane fst- 
Fahrzeugaufbauhohe hist dargestellt, die gleich dem 
Wert der Normalposition hnorm entspricht Ist dies der 20 
Ausgangszustand und wird dem Steuergerat SG bei- 
spielsweise durch das Diagnosegerat DG der Trans- 
portmodus nunmehr mitgeteiit, wird der Fahrzeugauf- 
bau FA auf die Transportposition htrans (durchgezoge- 
nen Linie) angehoben. Zu Einzelheiten der Ahsteuerung 25 
der Aktua.toren wird auf die bekannten luftgefederten 
oder hydraulischen Fahrwerke verwiesen. Ublicherwei- 
se liegt die Transportposition htrans weit uber der Nor- 
malposition hnorm- 

Durch dieses erfindimgsgemafie Ausfiihrungsbeispiel 30 
wird eine kosten- und aufwandsminimierte Einsteilung 
jeder gewtinschten Transportposition ermSgiicht 

Patentansprilche 

35 

1. Niveauregelvorrichtung ftir Radaufhangungen 
von Kraftfahrzeugen mit einera elektronischen 
Steuergerat, durch das Aktuatoren zur selbsttati- 
gen Einsteilung einer Fahrzeugaufbauhdhe ansteu- 
erbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB im Steu- 40 
ergerat (SG) Mittei zur Erfassung eines Transport- 
modus vorgesehen sind und daB bei Vorliegen des 
Transportmodus durch Ansteuerung der Aktuato- 
ren (A) die Fahrzeugaufbauhohe Qber eine vorge- 
gebene Normalposition (haorm) hinaus in eine 45 
Transportposition (htrans) einstellbar isL 

2. Niveauregelvorrichtung nach Patentanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Erfassung des 
Transportmodus ein fiir Kraftfahrzeuge aligemein 
verwendetes DiagnosegerSLt (DG) an das Steuerge- 50 
rat (SG) anschlieBbar ist, durch das dem Steuerge- 
rat (SG) der Transportmodus Qbermittelbar ist 

3. Niveauregelvorrichtung nach Patentanspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet. dafl eine Wamein- 
richtung aktiviert wird, wenn die Transportposition 55 
(htrans) eingestellt ist 
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